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1. Sissejuhatus. T6o llesanne.

Liiklusohutuse auditeerimisele esitati Gonsiori tdnava rekonstrueerimise pdhiprojekt, mille on
koostanud Tallinna Kommunaalameti tellimusel Sweco Projekt AS. Auditeeritav 10ik asub Tallinnas,
Kesklinna linnaosas. Rekonstrueeritav I6ik algab Kivisilla tn ristmikul ja I6ppeb Laagna teel.

Kaesolev liiklusohutuse auditeerimine on ldbi viidud etapile 2 —tehnilise projekti staadiumis.
Lahtutud on Majandus- ja kommunikatsiooniministri maarusest nr 11 31.01.2012 "Liiklusohutuse
auditeerimise tingimused ja nduded auditi tegemisele".

Auditi [abiviimisel maaratletakse tee ohutuse probleemid, mis voivad mdjutada tee kasutajat.
Auditeerimise kaigus kasitletakse ainult teest tulenevaid liiklusohutuse probleeme.

2. etapi liiklusohutusaudit kasitleb jargmiseid teemasid:

1) asendiplaan;

2) liiklusmargid ja teemargised, sealhulgas teekattemargised ja plistmargised;
3) valgustatud teede ja ristmike valgustus;

4) teerajatised;

5) tee keskkond, sealhulgas haljastus, taimestik, pisivad takistused;

6) teedarsed pusitakistused;

7) turvaliste parklate olemasolu;

8) jalakaijate ja jalgratturite liiklemisvoimalused;

9) teepiirdeslisteemide kasutajasdbralikuks kohandamine.

1. Projekteerimisobjekti liiklusskeemi lithikirjeldus
Gonsiori tanav on Tallinna linna pdhitanav. Liiklussagedus on Iiguti erinev, liikluse pusiloenduse
punkti Gonsiori - A. Laikmaa ristmik andmetel on ristmiku 66padevane liiklussagedus 2015. aastal
24941 a/66p ning Gonsiori tn haru liiklussagedus 18749 a/66p. Gonsiori tanavale oli 2012. aastal
planeeritud teele markeerida ihissdidukirajad, mis jaid mingitel pohjustel teostamata. Kaesolev
rekonstrueerimine on 2012. aasta pohimotteliste ideede elluviimine, kuid uuel tasandil.

2. Auditeerimise etapp
Eelprojekt

Tehniline projekt | X

Enne tee liiklusele avamist
Parast tee avamist liiklusele

3. Auditeerimistoode teostamise aeg
Kaesolev liiklusohutuse audit on koostatud ajavahemikul 05.12.2016 — 09.12.2016. Objektiga
kohapeal tutvumine toimus 28.11.2016, 30.11.2016 ja 06.12.2016.
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4. Liiklusonnetuste statistika
Liiklusonnetuste info ja -analiils tehtud Teeregistri ja LKF andmebaaside pdhjal (2015 aasta seisuga).

Kuigi liiklusohutuse auditeerimise juhendiga satestatud tegevuste kohaselt ei pea kirjeldatavate
probleemide ja vdimalike ohtude hinnangu aluseks olema olemasolev liiklusdnnetuste statistika,
annab viimane ometigi Gsna palju vaartuslikku informatsiooni senise olukorra kohta.

LKF andmebaasi graafilised valjavotted aastate 2009-2016 on t606 digitaalses versioonis.

Teeregistri LO viljavBte aastate 2010-2015 kohta (itleb, et Gonsiori tn on viimase 6 aasta jooksul
toimunud 50 inimkahjuga liiklusdnnetust, viimase 3 aasta jooksul aga 29 inimkahjuga dnnetust.
Alates aastast 2013 on inimkahjuga liiklusdnnetuse arv olnud suurem.

LKF andmebaasis on auditeeritaval Gonsiori tn I8igul toimunud asjakahjuga dnnetused ja keskmine
asjakahju hind alljargnevas tabelis:

Aasta Onnetuste arv (LKF) Onnetuse keskmine kahju
2009 72 1389
2010 62 2069
2011 67 1232
2012 110 1638
2013 105 1856
2014 92 1935
2015 78 1725

Tabelist on ndha, et 6nnetuste arv on viimasel 2 aastal viahenenud, kuid keskmine kahju suurus on
siiski samal tasemel.

Liiklusonnetuste analiils ei ole kdesoleva auditi jaoks esmatahtis. Planeeritav muutsuunaga sdiduraja
lahendus on niivord erinev ja ka uudne, et senini toimunud liiklusdnnetuste anallilis ei annaks mingit
teavet selle kohta, mida uue liiklusskeemi puhul valtida voi erilise tdhelepanu alla votta.

Muutsuunaradade liiklusohutuse alase méju kohta on toodud lihike analiis auditi lisas 1.
Kokkuvdtvalt voib 6elda, et muutsuunaraja kasutamise algetapil voib tdepoolest liiklusdnnetuste arv
lisanduda, kuid seda efekti ei saa pidada pikaajaliseks. Samas ei ole Gonsiori tanav tilpiline
muutsuunaraja rakendamise objekt ning seda raskem on hinnata eeldatavat mdju liiklusohutusele.

5. Audiitorid
Audiitor: Tarmo Sulger, tegevusloa number: N0444/07125/10077m/13079

Kaasatud ekspertide nimekiri:

Jrk. | Nimi Kvalifikatsioon Ulesanded auditeerimisel

1 Margus Nigol ekspert Valitood, liiklusohtude analiils

2 Dago Antov ekspert Liiklusohtude analiitis, muutsuunaraja
liiklusohtlikkuse info analiis.
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Viljaselgitatud puuduste kirjeldamiseks on kdesolevas t66s lisatud valjavotted tooprojektist koos
kommentaaridega. Lisaks on vadljavdtete juures toodud ka auditeeritaval objektil audiitorite poolt
avastatud liiklusohutuseprobleemid ja ohud, riski tasemed ning ettepanekud nende likvideerimiseks.

Liiklusohutuslike riskide, (liiklusGnnetuse tekkimise tdendosuse ja liiklusdnnetuse toimumisel
tagajargede voimaliku raskuse) hindamiseks on kasutatud jargmist skaalat:

* - risk on tagasihoidlik
*¥ - risk on vaike
*¥¥%  _keskmine risk

*¥¥%%  _risk on suur
*EEXX _risk on vaga suur

Kasutatud lihendid:

TPN — Teede projekteerimise normid (MKM maarusega, kehtivad)
Im — liiklusmark

tm — teemargis

EVS — Eesti Standard EVS 843:2016 Linnatdanavad
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6. Auditeerimisel leitud probleemide Kirjeldus

Probleemi jrk. nr.

P1

Probleemi asukoht:

Probleemi kirjeldus:

Pronksi - J. Kunderi ristmik, vasakpoore J. Kunderi tdnavale

Kuna J. Kunderi tn 16ik on muudetud kahesuunaliseks, on oht poorata

vastassuunavoodndisse (harjumusest, teadmatusest)
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Riski selgitus (millist

Onnetust voib

Oht kokkupdrkeks vastutuleva sdidukiga.

pohjustada):

Probleemi riski %k %k k

hinnang:

Ettepanek PrOJekteerlda suurem ohtussaar, mis eraldab paremini (wsuaalselt) vastassuunavoondi:
probleemi \ ™

lahendamiseks voi
leevendamiseks
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Probleemi jrk. nr.

P2

Probleemi asukoht:

J. Kunderi tn kahesuunaline 16ik.

Probleemi kirjeldus:

Mo6dasoit on teemargisega ,,lubatud” — samas muutub liiklus kohe Ghesuunaliseks koos
kahesuunalist osa I6petava teekitsendusega.

. .52

AR I

. 24 ;
24 - o

Riski selgitus (millist
Onnetust vGib

pohjustada):

Probleemi riski %k %k

hinnang:

Ettepanek Tm 921 asendada tm 911 koos katkestusega juurdepadasukohas (tm 923a).
probleemi

lahendamiseks voi
leevendamiseks
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Probleemi jrk. nr.

P3

Probleemi asukoht:

J. Kunderi tn kahesuunaline 16ik.

Probleemi kirjeldus:

mEEe

Parkla liiklusmark vales kohas (olemasolev, sdilitatav)?

aet

Riski selgitus (millist
Onnetust vGib

Oht, et sdidukid hakkavad sellel I1&igul parkima ning takistavad vastassuuna liiklust.

pohjustada):

Probleemi riski sk %k k

hinnang:

Ettepanek Tosta liiklusmérgid 575a, 861a, 644, 578a teekitsenduse kohale sinna, kust algavad
probleemi tanavadarsed parkimiskohad. Margiposti alla voiks lisada silindrilise Im 687, mis

lahendamiseks voi
leevendamiseks

tahistaks ka teekitsendust.
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Probleemi jrk. nr.

P4

Probleemi asukoht:

J. Kunderi tn, jalgrattatee Pronksi suunas, 6 ristmikku.

Probleemi kirjeldus:

Juhul, kui Im 331 on ndidatud asukohtades, kehtib see ka jalgratturitele. Seega ei tohiks
jalgrattur Pronksi tn suunas soita. Marki ei saa imber paigutada ka séiduteele lahedale,
sest siis hakkab see takistama teise suuna jalgrattarada (v.a. K. Tirnpu ristmik) .

Ndide Kunderi - Kuhlbarsi tn naitel, sama probleem on ka Jakobsoni, Reinvaldi, Laulupeo, Hermanni ja Tlirnpu

ristmikel.
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Riski selgitus (millist
Onnetust vGib

Otsest ohtu probleem ei kujuta, kuid tekitab arusaamatust jalgratturitele.

pohjustada):

Probleemi riski %

hinnang:

Ettepanek 1. Kuna liiklusmarke ei saa paigaldada sGidutee darde, siis kaaluda tahvli 836 kasutamist
probleemi Im 331 all:

lahendamiseks voi
leevendamiseks

137 Tahvel 836. Jalgratturite vastassuunaliiklus ithesuunalisel teel

Vot

Tahvel teatab, et iihesuunalisel teel v&i tihesuunalisel séidutee] jalgratturid liiguvad
neile eraldatud rajal vastu iildist liiklusvoolu.

2. J. Kunderi - K. Tirnpu tn ristmikul on Im 331 v&imalik paigaldada sdidutee darde (vt
probleemi P5).
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Probleemi jrk. nr.

P5

Probleemi asukoht:

J. Kunderi — Laulupeo tn ristmik, J. Kunderi — K. Trnpu ristmik.

Probleemi kirjeldus:

1. Olemasolevad ja/v&i séilitatavad (?) Im 531 suunad sdiduradadelt on vale
informatsiooniga.

2+ AReinvaldi tn

iy
P i
032

2. Madaldatud ohutussaar J. Kunderi tn I6puosas.
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1499

|

.'\

i

Riski selgitus (millist
Onnetust vGib

Oht erinevateks dnnetusteks vaara informatsiooni tottu. Madaldatud ohutussaar annab
vaara infot sdidusuuna (vastassuunavoodisse) kohta.

pdhjustada):

Probleemi riski %k %

hinnang:

Ettepanek 1. Korrigeerida Im 531 vastavusse projekteeritud sdiduradade arvuga.

probleemi 2. Miks on K. Tarnpu ristmikul madaldatud ohutussaar? Arvestades sdidusuundasid, ei

lahendamiseks voi
leevendamiseks

ole see vajalik ning selle likvideerimine tavaliseks tdnava aareks véimaldaks liiklusmargid
ja fooripostid paigaldada teel ldhemale ja/vdi paremasse asukohta. Samuti liheneks
Ulekaigurada ning jalakaijatele vajalik foori roheline aeg ning jaaks rohkem aega
soidukitele.

Ettepanek: madaldatud saare osa likvideerida.
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Probleemi jrk. nr.

P6

Probleemi asukoht:

Tartu mnt — K. Tirnpu tn ristmik.

Probleemi kirjeldus:

Mooda K. Tlrnpu tanavat ei tohi Laagna tee poole soita, Im 331 on vales kohas.

Riski selgitus (millist
Onnetust vGib

Oht ettearvamatuks kaitumiseks ebaselge liiklusskeemi tdttu

pohjustada):

Probleemi riski sk %k sk k

hinnang:

Ettepanek Lm 331 tGsta Gigesse kohta ehk eraldusribal asuvasse posti.
probleemi

lahendamiseks voi
leevendamiseks

12
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Probleemi jrk. nr. P7

Probleemi asukoht: | Gonsiori tn PK 1450 (Raua tn ristmik).

Probleemi kirjeldus: | Lm 331 asukoht on ebatdpne.
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Riski selgitus (millist
Onnetust vGib

Kui liiklusmark on joone 16pus ndidatud kohas, on oht sellele otsa sdita — eriti 6htusel
ajal pimedas, kui on avatud Laagna tee poole minev suund — margi tagakdilg on ju hall.

pohjustada):

Probleemi riski %k %k

hinnang:

Ettepanek Korrigeerida margi asukohta (koos eraldussaarel asuva Im 421+686a samasse posti?).
probleemi

lahendamiseks voi
leevendamiseks
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Probleemi jrk. nr.

P8

Probleemi asukoht:

Gonsiori tdnava maaratud sdidusuunaga jalgrattarajad ja nende kasutamine.

Probleemi kirjeldus:

Probleem on kérvalsuundadelt saabuvate jalgratturitega — kas suunanool jalgratta margi
all kohustab sditma naidatud suunas?

Kuidas peab kdituma kdérvalt (pargist, hoovist) saabunud ja noolega vastassuunas sditnud jalgrattur, kui ta jduab Pronksi
tn reguleerltud ristmikule? Seal ei ole eraldi jalgratta foori, nagu parisuunalisel Jalgrattarajal
1]

Riski selgius (millist

onnetust voib

Oht I||kIusonnetuseks Jalgrattuna

pdhjustada):

Probleemi riski sk 3k k k

hinnang:

Ettepanek Probleemi kérvaldavat lahendust ei ole, kuna puudub vastav seadus vG&i regulatsioon
probleemi Uhesuunaliste jalgrattaradade kohta.

lahendamiseks voi
leevendamiseks

Probleemi viahesel maaral leevendamiseks v3ib teemargiseid 975 koos suunanoolega
teele kanda tihedamalt, kuid probleemi sisu see ei lahenda. Praktiliselt on Gonsiori tn
molemal poolel asuvad jalgrattarajad kahesuunalised, mis tekitab uue probleemi
Uksteisest méddamahtumisega (1,5 m on 2 JR jaoks vahe) ning ohtlik on see, kui
jalgrattur busside sbidurajale satub. Jalgratturi ruumivajadus ristlGikes on 1 m.

14
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Probleemi jrk. nr.

P9

Probleemi asukoht:

Koik Gonsiori tdnava muutsuunarajaga ristmikud.

Probleemi kirjeldus:

Vasakpdore muutsuunarajalt — sdidukijuhtide teadmatus MKM maaruse ,,Liiklusmarkide
ja teemargiste tdhendused ning nduded fooridele” §25 ja teemargise 925 tahenduse
0sas.

.I II. {% a W

®p.84

PR

}

PETRERNN

—-TooMAHEUDE PIRE -

e g )
.u———ms—e———m—ms—pm—ﬁ---f-ms-

—— e —— e — 0

=]

s

Riski selgitus

(millist | OWft tagant otsasdiduks ees peatunud (vasakpdodret ootavale) sGidukile, oh
dnnetust vBib Kokkupdrkeks vasakpdordel (ootamatu mandéver).
pbhjustada): y
Probleemi riski ]| Fx%
hinnang: )
Ettepanek I Kaaluda Im 416 kasutamist enne ristmikku. Kuna tegemist on uudse lahendusega, siis
probleemi \' | masruse sitet vdib dubleerida liiklusmargiga (juhile arusaadavam).
lahendamiseks vBi  \

leevendamiseks

\

416
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Probleemi jrk. nr.

P10

Probleemi asukoht:

Gonsiori th muutsuunarada.

Probleemi kirjeldus:

Bl e

A A&7 Y .

Muutsuunaraja fooride t66 organiseerimine raja avamisel ja sulgemisel.
- ¥ T W, Oy N A W o

MNAR - TR

s 61 punane tuli. Oht

Risk manoovriteks, kui ootamatult stittib foori

dnnetust vdib korvaltanavate liiklusele, kui linna sisenev voi linnast valjuv sdidukite vool peab

pdhjustada): ootamatult Gonsiori tn-It lahkuma (kui muutsuunarada on kinni, siis saab séita bussirajal
Iahima ristmikuni ja tegema parempdoorde).

Probleemi riski sk 5k %k k

hinnang:

Ettepanek Muutsuunaraja sulgemine ei tohi toimuda kogu 18igul (iheaegselt, vaid lainena

probleemi muutsuuna raja algusest lahtudes.

lahendamiseks voi
leevendamiseks

Naiteks hommikuse, linna siseneva muutsuunaraja sulgemisel muutub info VMS3-VMS2-
VMS1, seejarel laheb punaseks Laagna teel asuv muutsuuna foor, siis 1-2 minuti parast
(soltuvalt 16ikuva ristmiku fooritstklist) Vesivadrava ristmiku muutsuunafoor, seejarel 1
minuti parast J. Vilmsi ristmiku foor jne kuni muutsuunaraja I6puni Raua tn ristmikul.

16

LIIKLUSOHUTUSE AUDITI ARUANNE
Tallinn, Gonsiori tinava pohiprojekt




Probleemi jrk. nr.

P11

Probleemi asukoht:

Gonsiori tn PK 4+20, linna sisenev suund.

Probleemi kirjeldus:

Suunaviit nditab, et Parnu suunas saab vasakule poorates aga Pronksi ristmikul on
vasakp66re muutsuunarajalt keelatud.

823
. e

)50 i
'{f’_ ) UK m

]
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Riski selgitus (millist
onnetust voib

Oht, et teadmatu sdidukijuht hakkab tegema Pronksi tn ristmikul vasakpooret.

pohjustada):

Probleemi riski %k %k sk

hinnang:

Ettepanek Suunaviidalt 623a likvideerida osa ,vasakpdore tee 4 PARNU“.
probleemi

lahendamiseks voi
leevendamiseks
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Probleemi jrk. nr. P12

Probleemi asukoht:

Gonsiori tn ja Fr. R. Kreutzwaldi tn ristmik, suund Tartu mnt poolt.
Probleemi kirjeldus:

Teemargis 954 ilma liiklusmargita 531.
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Riski selgitus (millist

Oht rlstmlkuonnetuseks (ootamatult vasakule poodraja, tm 954 oli lume all).
onnetust voib

pohjustada):

Probleemi riski %k %

hinnang:

Ettepanek Lisada Im 531v suunad sGiduradadelt (jagatud sdidurada otse- ja parempdore).
probleemi

lahendamiseks voi
leevendamiseks
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Probleemi jrk. nr.

P13

Probleemi asukoht:

Gonsiori tn ja J. Vilmsi tn ristmik.

Probleemi kirjeldus:

1. Liiklusmark 173a — ainult kesklinna suunal?
2. Liiklusmargi 416 asukoht vasakul pool teed.
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@o\\
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~

&,

__xﬂ-‘!

Riski selgitus (m|II|st
Onnetust vGib

;

g 4 _
Otsest ohtu probleemld ei kujuta, kui Im 416 markamata jaab, on oht

ristmikuénnetuseks.

pohjustada):

Probleemi riski %k k%

hinnang: 1° / 2 .

Ettepanek 1. Vastassuunal Im 173a puudub. Ndha ette Im 173a paigaldamine ka Gonsiori tn linnast
probleemi viljuvale sdidusuunale.

lahendamiseks voi
leevendamiseks

2. Tosta Im 416 tdnava paremale poole, kus see on paremini nihtav.
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Probleemi jrk. nr.

P14

Probleemi asukoht:

Muutsuunaraja algus Gonsiori tn kesklinna poolses otsas.

Probleemi kirjeldus:

10|

Info muutsuunaraja kohta (kinni-lahti?).
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Onnetust voib

| €BE
Oht Gigeaegselt mitte aru saada muutsuunaraja olekust.

pohjustada):

Probleemi riski %

hinnang:

Ettepanek Kaaluda Konsoolil K-1 VMS kasutamist nagu Laagna teelt tuleval suunal.
probleemi

lahendamiseks voi
leevendamiseks
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7. Audiitori kinnitus

Gonsiori tn rekonstrueerimise projekt on liiklusohutuse seisukohalt koostatud hasti ja oskuslikult.
Sellisel kujul on muutsuunaraja kasutamine esmakordne Eestis ning kdiki voimalikke liiklusohte ette
naha on vaga raske, kuna materjali selliste liikluslahenduste mdju kohta on isegi laiast maailmast
vahe leida. Tavaliselt on muutsuunarada kasutatud suurema sdiduradade arvu korral ning tavaliselt
linna darealadel asuvatel magistraalidel, mitte kesklinnas (naditeid maailmast ei leidunud).

Audiitor kinnitab kdesolevaga, et kdesolev liiklusohutuse audit on koostatud séltumatult ja
objektiivselt.

Tallinnas, 07.12.2016. aastal.
Allkiri: Tarmo Sulger

/allkirjastatud digitaalselt/
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8. Kasutatud lahtematerjalid

ESITATUD LAHTEMATERJALID

Viide:

Projektmaterjal:

+ | AS Sweco Projekt. T66 nr 15420-0034. Tellija: Tallinna
Kommunaalamet. Gonsiori tdnava (ManeeZi tdnav — Laagna tee)
eskiisi ja pohiprojekti koostamine. Asendiplaan. Liiklusskeemi

joonised.

Liikluslahendus OU. T66 nr 0416/14. Fooriprojekt.

Projekti skeem topograafilisel kaardil:

Projekti lahtellesanne:

Padeva asutuse poolt lubatud voi
aktsepteeritud kdrvalekalded
normidest:

Uldine projekti kirjeldus, mis sisaldab:

- Projekti eesmargid

- Projektkiirused

- Kiiruspiirangud

- Olemasolev liiklussagedus

- Prognoositud liiklussagedus

+ |+ |+ |+ |+

- Ristmike ldbilaskvusarvutused

- Jalakaijate ja jalgratturite
prognoositud arv ja
liilkumissuund

- Projekti keskkonnakaitselised
piirangud

Teadaolevad vdi kavandatavad ohutust
mojutavad objektid ja tegevused (nait.
koolimaja lahedus, regulaarsete Urituste
korralduskoha ldhedus, vms):

LiiklusGnnetuste andmed:

+ | Teeregistri ja LKF andmebaasid 30.06.2016 seisuga

Varasemate kontrollimiste v&i auditite
aruanded koos markustega ja
eriarvamustega:

Muude uuringute materjalid:

Muud auditeerimiseks olulised
materjalid:
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LISA 1. Muutsuunaradade liiklusohutuslikud méjud

Muutsuunaradade rakendamise peamiseks p&hjuseks on kasutada teede/tanavate taristu mahtu
efektiivsemalt, rakendades sGiduradu just selles liikumissuunas, kus antud ajahetkel on liikluskoormus suurem.
Seega eeldab muutsuunaradade kasutamine jargmist:

- on olemas piisava labilaskvusega taristu ... ;
- ... ja sellel on selgelt téheldatav suunapdhine liikluskoormuse muutumine.

Sisuliselt tahendab siis muutsuunaraja kasutamine seda, et mingil ajahetkel pdevast on sdidurada kasutusel
Uhe- mingil teisel aga teisesuunalisena.

Muutsuunaradade kasutamise peamiseks rakenduse kohaks on eelkdige maanteed (valismaal sageli nn.
motorway). Nagu uuringud naitavad, on umbes 1/3 rakendamise juhtudest p&hjuseks ummikud (véi Gigemini
plidd ummistumist leevendada), 23% juhtudest on seda rakendatud spetsiaalsetel pShjustel (nditeks ajutine
liikluskorraldus, sillad ja tunnelid), 21% juhtudest on pdhjuseks vajadus tagada evakuatsioonivGimekus, 13%
juhtudest on pohjuseks teetood (Wolshon, Lambert, 2004, 2006). Samad autorid (Wolshon , Lambert 2004) on
toonud vilja, et muutsuunaradade kasutamine on pohjendatud, kui liiklussageduse erinevus pdeva IGikes
Gletab suhet 1:2 vGi veel parem 1:3.

Viltimaks liiklusprobleemide kuhjumist on soovitatud, et muutsuunaradadega tanaval peaks sdiduradu olema
enam kui 3 ning vahemalt kaks s6idurada peaks olema kasutuses tavaparaselt, no. kindlasuunalistena.

Tavaolukorras kasutatakse muutsuunaraja liikluse korraldamiseks liikluskorraldusvahendeid (foorid),
eriolukordades (naiteks teet66d) ka nihutatavaid teetdkkeid.

Tavaparaselt on muutsuunarajad kasutusel (linnaldhedastel) maanteedel, samas on olemas ka Uksikuid néiteid
linnadest (nditeks Norra), (Kirste 1989).

Arvamused muutsuunaradade liiklusohutuslikust mdjust on lsna erinevad, ulatudes no seinast seina. Uurijad
on toonud valja peamiste negatiivsete méjudena jargmist (Wolshon, Lambert 2006; Blackstad 1996;
Bretherton, Eltaj 1996; Ragnoj, Eikanger 1983):

- moned juhid véivad muutsuunarajal valida vale sGidusuuna;

- suurenev labilaskvus vdib kaasa tuua suurema liiklusvoo ja seetGttu ka suuremad ohud;
- piiratav labilaskvus voib kaasa tuua suurema sdidukiiruse;

- p6ordeliiklus muutsuunarajale/rajalt voib osutuda keerukaks ja ohtlikuks.

Samas eksisteerivad ka seisukohad, mis rddgivad muutsuunaradade vdimalikust ohutuslikust positiivsest
mojust:

- muutsuunaradadel vBib esineda liikluse imberjagunemist soodustav mdju, et liiklusvoog kandub
enam soovitud trassidele sobivamal ajal;
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- kui muutsuunarada kasutatakse linnas vi linnaldhialal on téenaoline, et seda kasutavad just
peamiselt need liiklejad, kes sdidavad antud trassil regulaarselt ning sellega vaheneb oht séita vales
suunas.

Seetdttu arvavad moéned uurijad, et muutsuunaradade kasutamise algetapil voib tdepoolest liiklusdnnetuste
arv lisanduda, kuid seda efekti ei saa pidada pikaajaliseks.

Muutsuunaradade pikaajalise m&ju kohta on kittesaadavad ainult m&ned tiksikud uuringud. Uldistatult saab
muutsuunaradade kasutamise liiklusohutusliku véimaliku mdju votta kokku alljargnevalt.

Liiklusénnetuste arvu muutus, %

LiiklusGnnetuse raskusaste Kdige tdendolisem 95% tdendosuse piirid
tulemus
Inimvigastusega Koik perioodid +18% -16%...+66%
liiklusGnnetused _
Onnetused tippajal +15% -3%...+437%
Koik liiklusénnetused +4% -5%...+13%

Siiski tuleb silmas pidada, et muutsuunaradade rakendamise spetsiifilised asukohad on neid uuringutes olnud
Usna erinevad, USA-s on neid enamasti kasutatud teedel, kus on kokku 5-6 sdidurada, Euroopas pigem 3-
rajalistel teedel, sealhulgas ka sellised lahendused, kus endise 2-rajalise tee asemel on rajatud 3-rajaline tee.

Kirjandus:

Wolshon, Lambert 2004. Convertible Roadways and Lanes- A Synthesis of Highway Practice. NCHRP Synthesis
340. Transporation Research Board, Washington D.C.

Bretherton, Elhaj, 1996. Is a reversible lane system safe? Compendium of Technical papers for the 66th ITE
annual meeting. pp 277-281. Minneapolis.

Blakstad, F., 1993. Alternativer til signalregulerte gangfelt. Rapport STF63, A93002. SINTEFSamferdselsteknikk,
Trondheim.

Kirste, B.R., 1989. Trafikksikkerhet pa veger med reversible felt. Hovedloppgave i samferdselsteknikk. Norges
Tekniske Hogskole, Institutt for samferdselsteknikk, Trondheim.
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LISA 2. Viljavotted seadustest ja madrustest

Liiklusseadus

§ 45. Soiduki asukoht sdites

(14) Kui pooratakse teele, mille ees on muutsuunaliiklusega teele séitu tahistav liiklusmark, tuleb sdita
darmisele parempoolsele rajale. Sealt véib suunduda vasakpoolsetele radadele vaid parast seda, kui juht on
kindel, et parisuunas vdib soita ka teistel radadel.

§ 37. Juhi kohustused Uhissdidukiraja kasutamisel ja Ghissdidukile eesdiguse andmisel

(1) Uhissdidukirajal v8ib sdita tihistranspordiseaduse kohast liinivedu teostava tihissdidukiga, sditjat vedava
taksoga ja soitjat vedava bussiga.

(2) Lisaks kdesoleva paragrahvi IGikes 1 satestatule voib Uihissdidukirajal sGita eritalituse sdidukiga, kui
tdidetakse tooulesandeid, taiselektrilise veoajamiga elektrisdidukiga ning muu sdidukiga, kui seda lubab
asjakohane liikluskorraldusvahend.

(3) Kaesoleva paragrahvi IGigetes 1 ja 2 nimetamata séiduki juhile on keelatud Ghisséidukiraja kasutamine,
valja arvatud jargmistel juhtudel ja korras:

1) GhissGidukirajale, mis on péarisuunalise sGidutee parisuunavéondi serval ega ole muust sdiduteest
pidevjoonega eraldatud, voib reastuda vahetult enne pooret voi seismajdamist soitjate peale- voi
mahaminekuks tingimusel, et see ei sega liinivedu teostavat GhissGidukit. Sellisele tihissdidukirajale voib soita
poorde Idpetamisel, kuid seejarel tuleb sealt kohe lahkuda;

2) GhissGidukirajaga teel olevast Ghisséidukirajast tohib kohas, kus liikluskorraldusvahend seda ei keela, ainult
risti Ule soita;

3) imberpdikeks, kui see ei sega liinivedu teostavat tUhissdidukit ning parisuunavodndis puuduvad muud
sbidurajad, kuid seejarel tuleb sealt kohe lahkuda.

MKM maarus 22.02.2011 nr 12 , Liiklusmarkide ja teemargiste tdhendused ning néuded fooridele”
§ 25. Teekattemargised ja nende tdhendused

(15) Margis 925 , Kahekordne katkendjoon” eraldab muutsuunaliiklusega séidurada naabersdidurajast (lisa 10
joonis 4). Kui niisuguse raja kohal

1) suunamuutefooris p&leb roheline nool, tohib margist, mis eraldab péarisuunalist sGidurada, lletada
mdlemalt poolt;

2) suunamuutefoori vahesektsioonis on siittinud kollane nool, peab mérgise kohe lletama noole suunas;

3) suunamuutefoor lilitatakse valja vGi seda foori ei ole, tohib liletada ainult margist, mis asub juhist paremal.

§ 34. Suunamuutefoorid 6

Suunamuutefooris 61 lllituvad tuled jargnevalt: roheline (16pu eel véib vilkuda) — punane (I6pu eel voib
vilkuda) — roheline. Suunamuutefooris 62 lilituvad tuled jargnevalt: roheline — roheline koos kollasega
(mdlemad tuled véivad vilkuda) — kollane — punane (I6pu eel vdib vilkuda) — roheline.

DO

DU |
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