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SISSEJUHATUS

TAUSTINFO
Maanteeameti tellimusel on koostatud E67 Tallinn-Parnu maantee ja Veskitamsnmi tanava ristmiku pohiprojekt.

Ristmik asub Tallinna linna piiril Saue vallas Laagri alevikus. Projekti alusel on Maanteeamet alustanud riigihanget
ristmiku ehitamiseks (riigihange nr 185849, https://riigihanked.riik.ee/register/hange/185849).

Ristmiku projekt on avaldatud Maanteeameti kodulehel (https://www.mnt.ee/et/ehitus/tallinn-parnu-ikla-vana-
paaskula-topi-loigu-tehniline-projekt). Maanteeametilt saadud info kohaselt on projektile koostatud liklusohutuse
audit Stratum OU poolt.

Ké&esolev audit on koostatud omaalgatuslikult seoses Saue valla kodaniku Tormi Tabori poolt tdstatatud

ohutusprobleemidega projektlanenduses (https://github.com/sauevald/laagri/issues/3). Kahjuks ei ole
varasemalt koostatud audit kasitlenud koéiki projektlahenduse riske, ohustatud liiklejate probleeme ei ole Uldse

tuvastatud.

PROJEKT

Projekti on koostanud Reaalprojekt OU, t66 nr VP14038.

Olemasoleva parem- ja tagsipodretega ristmiku asemele on eelkdige Saue valla soove arvestades projekteeritud
uus foorreguleerimisega ristmik, mis voéimaldab Veskitammi ténavalt likuda “otse” Nolvaku kvartalisse ja Nolvaku
kvartalist Laagri alevikku, osaliselt on voimaldatud ka vasakpddrded. Ristmik koosneb tinglikult kolmest osast
(vaata skeem allpool):

1. foorristmik Parnu maanteel;

2. Y-kujuline Veskitammi t&dnava ja Parnu maantee mahasdidu ristmik;

3. Nbdlvaku ja Seljaku tdnavaid Uhendav ristmik ja mahasoéit Parnu maanteelt.
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Jalakéijatele ja ratturitele on projekteeritud tunnel maantee alt 1abi.

Audiitor on lahtunud auditi koostamisel ainult avalikustatud projekti materjalidest, mis piirduvad teeprojekti
plaanidega. Muid jooniseid nagu ristprofiile, pikiprofiile, tehnovdrkude ja rajatiste jooniseid audiitor ei ole ka
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kUsinud, kuna plaanid koos liikluskorraldusvahenditega annavad piisava informatsiooni auditi koostamiseks.

Audiitor on tutvunud olemasoleva olukorraga koha peal augustis 2017.

Veskitammi ristmiku projektiga seonduvad teised projektid, mis on lidetud samasse ehitushankesse:

e Jalakaijate tunnel Paldiski raudtee alt 1abi, tellja Saue vallavalitsus

e Péarnu maantee darsekogujatee projekt, tellija Maanteeamet

* Topi sbIme ja kogujatee Uhenduse projekt, tellija Maanteeamet.

Ké&esolevas auditis ei ole neid projekte auditeeritud.

Erinevates planeeringutes on erinevas kvaliteedis ette nahtud Parnu maanteega paralleelne jalgtee (NGmme

linnaosa Uldplaneering, Selveri ja Circle-K detailplaneeringud).

Muud seonduvad arengud:

e Varasemalt on projekteeritud ja osaliselt vélja ehitatud Juuliku-Tabasalu maantee Topi liklussdlm ja Laagri
mdddasoit, mille eesmark oli muuhulgas vahendada likluskoormust Laagri alevikus Veskitammi tanaval ja viia
liiklus alevikust mddda.

e Vahetult enne ristmikku on ehitamisel Selveri kauplus koos uue juurdepédsu ning jalgteedega.

e Eesti raudtee on otsustanud véalja ehitada Paaskula-Topi teise rédpapaari, et suurendada raudtee
labilaskevdimet.

VARASEMAD AUDITID

Stratum OU on koostanud Maanteeameti telimusel liklusohutusauditi Veskitammi ristmiku pdhiprojektile ning
seonduvatele kogujatee projektidele. Kokku on tuvastatud 8 probleemi, millest 3 puudutavad Veskitammi
ristmikku ja Ulejadnud kogujateede projekte.

Audiitorile teadaolevalt ei ole varasemates etappides auditeid l&bi viidud (planeering, eelprojekt), seega ei ole
ristmiku asukoha ja tlubi valiku ohutust hinnatud.

AUDITI MEETOD

Ké&esolev liklusohutuse audit 1&htub rahvusvaheliselt aktsepteeritud auditeerimise péhimdtetest:

e audit on sdltumatu, audiitorid ei ole osalenud projekti ettevalmistamises ega koostamises, samuti ei ole
seotud Uhegi maaomaniku ega ettevotjaga;

e audit ei ole normidele ega digusaktidele vastavuse kontroll;

e audit on projekteeritud liiklusruumi riskianaltus kaigi liklejate vaates;

e audit kasitleb ainult liklusohutusega seonduvaid probleeme;

e audit ei kasitle konstruktsioonide pusivust;

e audit ei vota vastutust projekteerijalt ega projekti tellijalt;

e auditis pakutud lahendused on soovituslikud, mitte kohustuslikud.

Tulenevalt Ehitusseadustikust peab projekteerimine ja ehitamine olema ohutu, valmivad ehitised ja tehiskeskkond
ei tohi ohustada inimeste tervist, elu ega vara. Liiklusohutusauditi eesmark on aidata tee omanikul rajada ohutu
tee ning votta vastutus.

OHUTU TEE PRINTSIIBID
Ohutu liikluskeskkonna kavandamisel on edu aluseks ohutu tee printsiibid, mis Uhtlasi arvestavad Nullvisiooniga.

Loe lahemalt Nullvisioonist ja Ohutu tee printsiipidest portaalist Liiklus.Ohutus.Audit:
https://liklusohut it.ee/nullvisioon
https://liklusohutusaudit.ee/printsiibid/
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RISKIANALUUS 4
Auditis tuvastatud probleeme on hinnatud kahemddtmelise
riskimaatriksiga. Liiklusrisk on oma olemuselt tdendoline konflikt 3
erinevate liiklejate vai liikleja ja keskkonna vahel, mis voib kaasa
tuua erineva raskusastmega tagajarjed. Eesti rahvusliku
liklusohutusstrateegia kohaselt (http://nullvisioon.ee) tuleb
liklussUsteemis valistada rasked vigastused ja surmad. Seega

Avarii tagajarg
N

tuleb riske, mille tagajarjeks on rasked inimkahjud, kas vélistada
vOi leevendada.

Riskitase on tdendosuse ja tagajarje korrutis. 0 1 2 3 4

Avarii toenaosus

® Keskmine @ Vaga kdrge
Madal ® Korge

ULDISED MARKUSED

Projekteeritud ristmik on kdike muud kui lintne ja loogiline. Tegemist on erilahendusega, mis on vagisi surutud

Parnu maantee ja Paldiski raudtee vahelisele kitsale maa-alale ignoreerides nii projekteerimisnorme kui ka

elementaarseid ohutusprintsiipe (funktsionaalne hierarhia, homogeensus, selgus).

Projektis ei ole arvestatud kaigi liiklejate vajadustega, pohiliseks eesmargiks on Laagri aleviku ja Nolvaku téanava

Uhendamine, selle arvelt on osad liiklemissuunad j&etud lahenduseta:

e ristmikul ei ole voimaldatud kdiki po6rdeid;

e Parnu maantee suunaline jalakaijate ja jalgratturite liklus on lahendatud vaid Nolvaku tédnava poolel, mis ei
rahulda suurt osa liiklejaid.

Kaudselt suurendab projektlahendus liklusohte Veskitammi tdnaval ja Nolvaku kvartalis, kuna soodustab autoga

liklemist ka lUhidistantsil. Mida vahem autoliiklust, seda ohutum on keskkond.

Projekti ainsaks positiivseks, liklusohutust parandavaks osaks on Laagri alevikku ja Nolvaku kvartalit Ghendav

jalgtee tunnel, kuid seegi on lahendatud puudulikult.

AUDITI OSAPOOLED

Projekti tellija: Maanteeamet, Rasid Pulatov

Huvitatud isik: Saue vallavalitsus, vallavanem Andres Laisk

Projekteerija: Reaalprojekt OU, Uku Audova

Mojutatud isik: Tormi Tabor, vallakodanik

Audiitor: Raul Vibo, volitatud teedeinsener 8, portaali Liiklus.Ohutus.Audit kaasasutaja
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PROBLEEMANALUUS

Probleem 1 Puudub jalgtee ja iilekaik
Riskitase 16 (4 x 4)
Skeem

Kirjeldus Projekt ei arvesta Parnu maantee suunaliste jalakéijate ja ratturitega. Tagajérjeks
on jalakaijate likumine teepeenral ning tee Uletamine juhuslikes kohtades. Kuna
puudub juurdepaas jalakéijate tunnelile, siis Uletatakse ka raudteed
samatasandiliselt.

Voimalikud tagajarjed on rasked vigastused (kokkupdrge autoga kiirusel kuni 50
kmh) voi surm ( kokkupdrge rongiga).

Soovitus Parnu maantee suunaline jalakdijate ja ratturite likumine on intensiivne ning
oodatavalt intensiivistub veelgi seoses uue maakasutusega (Selveri kauplus).
Projekteerida tuleb terviklahendus, mis arvestab kdigi liiklejate likumissuunadega
ja tagab ohutuse.
Et vélistada jalakaijate sattumine raudteele, tuleb lahendada jalakéijate ja ratturite
Uhendus tunneliga.
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Probleem 2 Puudulik informatsioon, lithike péimumisala, hargnemine
Riskitase 12 (4 x 3)
Skeem
| |
i
Kirjeldus Parnu suunalt mahasdit Veskitammi ja Seljaku tdnavatele toimub samas punktis

kahe paralleelse sdidurajaga. Kuna puudub eelnev informatsioon ristmiku skeemi,
sbiduradade ning suundade kohta, on tdendolised jargmised olukorrad:

* ootamatu rajavahetus vahetult enne hargnemist Veskitammi ja Seljaku
ténavatele > kilgkokkupdrked ja tagant otsaséidud;

raudteeulesdidu sulgumisel tekib ootejarjekord parempoolsele rajale, millest
mddduvad teisel rajal liiklejad kiirusel 50kmh, osa liiklejatest vdib kasutada seda
rada viimasel hetkel Veskitammi tdnavale keeramiseks. Ootejariekorrast on
voimalik ka ootamatult valjuda. Kilgkokkuporked ja tagantotsaséidud.

*

Liiklus.Ohutus.Audit
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Probleem 2 Puudulik informatsioon, lithike péimumisala, hargnemine

Probleem saab alguse ristmiku skeemist, millest tuleks loobuda. Korrektne

Soovitus

lahendus oleks vasakp®drde rada Seljaku tdnavale foorreguleerimisega ristmikult.
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Juhul, kui tee omanik soovib skeemi séilitada, tuleb Parnu maanteelt hargnemine
viia kaugemale ja lahendada Uhe s6idurajaga. Hargnemise jarel eraldada
pdorderajad pdhiteest flusiliselt eraldussaarega. Seejdrel on voimalik ohutult
harutada Veskitammi ja Seljaku tdnava suunad kaheks vooks koos vajaliku
informatsiooniga (viidad sdiduradade kohal, konsool voi raam). Enne 16plikku
hargnemist tuleb suunad eraldada fUUsiliselt, et vélistada ohtlikud rajavahetused.

NB! Lisaks soidukilikluse konfliktidele tuleb lahendada ka jalakaijate ja ratturite
likumine ( vaata probleem #1)!

Probleem 3 Eksitav tee geomeetria

Riskitase 8@ x2)

https://liiklusohutusaudit.ee
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Probleem 3 Eksitav tee geomeetria

Skeem

Kirjeldus Kahe liklusvoo litumiskohas eeldab projekt, et likumine toimub sdiduradadel iima
konfliktita. Séidurajad on eraldatud vaid markeeringuga, kusjuures tee geomeetria
§uunab sujuvalt valimisele sbidurajale, seda mdlemal suunal.
Ulimalt tden&olised on kulgkokkupdrked kiirusel 30-50 kmh, kusjuures kiirused
voogudel vdivad erineda kuni kolm korda.

Soovitus Probleem saab alguse ristmiku skeemist. Kui lahendada Seljaku tanavale

vasakpddre foorristmikult, siis probleemi ei ole ( vaata ka probleem #2).
Kui tee omanik soovib skeemi séilitada, tuleb geomeetriat korrigeerida selliselt, et
vélistatakse sditmine valele rajale.

Liiklus.Ohutus.Audit https://liiklusohutusaudit.ee



https://liiklusohutusaudit.ee

Veskitammi ristmiku liiklusohutusaudit 9/15

Probleem 4 Hoomamatu pdérdekoht Nolvaku tanavale
Riskitase 4(2x2)
Skeem

Kirjeldus Tallinna suunalt Ndlvaku tanavale mahasdidul on projekteeritud eraldussaar, mis
on olulise tagasiastega. Seet6ttu jadb mahaséidukoht hoomamatuks. Liiklejad
vOivad pddrde sooritada liiga suurel kiirusel voi hoopis moéodda soéita. Voimalikud
kllgkokkupdrked ja tagantotsasdidud.

Soovitus Hargnemiskoha saar projekteerida peenra laiuse tagasiastega, mis tagab saare ja
sellel olevate mérkide néhtavuse.
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Probleem 5 Ohtlik poimumine bussipeatusesse

Riskitase 6(38x2)

Skeem iy
i z & ", [
[ 0%

itel

Kirjeldus Bussijuht, kellel parema ké&e reegli jargi oleks kohustus anda teed Veskitammi
téanavalt tulijatele, ei suuda neid tee geomeetria téttu ndha. Vaga luhikese
pdimumisega peaks buss jdudma peatusesse.

Toendolised kulgkokkupdrked, akkpidurdused. Vigastused bussireisijatele.

Soovitus Probleem tuleneb ristmiku Uldskeemist.
Leevenduseks korrigeerida geomeetriat, pikendada pdimumisala.
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Probleem 6 Jalakaijad véldivad tunnelit ja lletavad teed ristmikul
Riskitase 12 (4 x3)
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Kirjeldus Seljaku bussipeatusest Hortese kauplusesse vai Tannassilma tehnopargi
ettevotetesse peaksid inimesed likuma labi projekteeritud tunneli, mis pikendab
teekonda vorreldes soovijoonega oluliselt. Olemasolevas keskkonnas on Parnu
maantee eraldusriba Uletamine suvalises kohas tokestatud aiaga. Uue ristmiku
puhul tekib jalakaijatel voimalus Uletada maanteed ristmikul. Kuna ristmiku
lahendus ei arvesta jalak&ijatega, riskiks jalakéaijad tee Uletamisega, samas
autojuhid ei oska nendega arvestada. Vdimalikud tagajarjed on rasked vigastused
kokkuporkel kiirusel 50+ kmh.

Olukorda soodustab ka tunneli pikkus ning sellest tulenev kriminogeenne
keskkond (Balti jaama tunneli efekt).

Soovitus Jalakéijate ja ratturite teed tuleb projekteerida voimalikult soovijoone arvestavalt
ehk otse sihtkohtade vahel. Tunneli Uhendus bussipeatustega, samuti
sihtkohtadega peab olema otse. Projekteeritud lahenduses ei ole Nolvaku téanava
poolses tunneli otsas arvestatud Seljaku tanavasuunas likuvate jalakaijatega ja
ratturitega.
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Probleem 7 Puudulik informatsioon soiduradade kohta enne ristmikku

Riskitase 9((8x3)
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Kirjeldus Veskitammi ja Seljaku tanavaid Uhendaval teeldigul tuleb liklejatel valida séidurada
vastavalt soovitavale sdéidusuunale. Vajalik informatsioon séiduradade kohta
puudub. Ristmiku nn eelviit paikneb kohas, kus liiklejatel ei ole voimalik omastada
viidal olevat informatsiooni tulenevalt tee geomeetriast, samuti ei anna viit
informatsiooni sGiduradade kohta.

Tulenevalt puudulikust informatsioonist on téenaoline, et liklejad on sunnitud
viimasel hetkel vahetama sdidurada enne hargnemist, kui nad ei ole varem
ristmikku l&binud. Eeldatavaks tagajérieks on tagant otsasdidud ja kuljelt
sissesdidud, sealjuures Kiiruste erinevusel kuni 70 kmh. Kuna parempoolne
sOidurada liitub sujuvalt Parnu maanteega, on tdenéoline sdidukite kirendamine
samas kui vasakpoolsel rajal ootavad séidukid lubavat foorituld.

Soovitus Eelistatult loobuda ristmiku skeemist.
Eraldada so6idurajad flUsiliselt eraldussaarega.
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Probleem 9 Puuduv pdére ristmikul motiveerib illegaalseid pé6rdeid voi I16ikeid
Riskitase 8(2x4)
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Kirjeldus Projekteeritud ristmikul on ara jaetud Parnu-Veskitamsmi suunaline vasakp&dre.
Eeldatakse, et see pddre toimub ka edaspidi Circle K (endine Statoil) tankla
sissesdidu juures oleva tagasipddrde (olemasolev olukord) voi valmiva Selveri
ristmiku kaudu.

Kuna see teekond on oluliselt pikem nii teekonna kui aja méétmes, tekib liiklejatel
motivatsioon kas sooritada keelatud vasakpddret voi teostada kombineeritud
parempb&dre-tagasipddre Seljaku tdnava kaudu (inglisekeelne madiste rat running).
Keelatud vasakpd6rde sooritamisel on tdendoliseks tagajarjeks kuljelt sissesdit
(50..70 kmh, kaela nihestus, koljumurd).

Kombineeritud p&6rde sooritamisel on tdendolised tagant otsasdidud ja kuljelt
sissesdidud vaiksematel kiirustel.

Soovitus Lahendada ristmik terviklikult ja arusaadavalt voimaldades koiki likumissuundi voi
loobuda ristmikust.
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Probleem 10

Ristmikult valjumise trajektoor

Riskitase

Skeem

Kirjeldus

Soovitus

RiskianalUusi 16pp.

12 (4 x )

Seljaku-Veskitammi suunal foorristmiku Uletamisel jargneb vahetult ristmikule jarsk
pddre. Kuna autod kiirendavad ristmiku Uletamisel, aga peaksid enne ristmikult
valjumist uuesti aeglustama, siis on tdéendolised tagant otsasdidud keset ristmikku.
Samuti on vaimalik, et autojuhid ei oska kurviga arvestada ja séidavad otse
vastassuunavoondisse.

Olukord tuleneb ebakorrektsest ristmiku skeemist ja ruumipuudusest. Audiitor
soovitab ristmiku skeemist loobuda.

Olukorda on voimalik osaliselt leevendada eraldussaare ja piirdega, mis valistaks
véljasdidu vastassuunda. Ruumipuudusel vaib Seljaku ja Parnu suunalised rajad
lita Gheks.
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KOKKUVOTE

Veskitammi ristmiku projekt katkeb endas mitmeid tosiseid riske, mis tulenevad peamiselt valitud liklusskeemist.

Tee omanik peab tdsiselt kaaluma ristmiku otstarbekust kui sellist tervikuna. Igat probleemi on vaimalik eraldi

osaliselt leevendada, kuid konkreetse skeemi puhul mitte valistada.

Audiitor soovitab keskenduda ohustatud liiklejate likumisvajaduste rahuldamisele. Arvestades lasteaedade ja

koolide ning elamualade paiknemist kahel pool rahvusvahelist ja suure liklusega Parnu maanteed, on darmiselt

oluline tagada jalakaijate ja ratturite ohutud likumisteed voimalikult otse eritasandilise ristena (sild vai tunnel).

Sadidukitele otseliikumise voimaldamine Ule Parnu maantee on mugavuse, mitte ohutuse kusimus.

Audiitori hinnangul oleksid voimalikud jatkusuutlikud lahendused:

A. Veskitammi raudtee Ulesdidu sulgemine, sdidukilikluse suunamine teistele t&navatele/teedele, kergliikluse
tunnelite rajamine raudtee ja maantee alt 1abi.

B. Veskitammi ja Nolvaku tédnavate thendamine tunneliga kohalikule liklusele iima mahasditudeta Parnu
maanteelt (eritasandiline riste).

Audit on koostatud iseseisvalt ja sdltumatult.

Raul Vibo
04.10.2017

/digiallkiri/
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